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SW STAHL

PROFESSIONAL TOOLS

BEDIENUNGSANLEITUNG
VAKUUM- UND DRUCKPUMPENSATZ
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SW STAHL

BESCHREIBUNG

Universell einsetzbar zum Aufbauen von Druck- und Unterdruck. Komplett mit Schlauch und diversen
Anschlissen. Ideal zur Bremsen- und Kupplungsentliftung und zum Entltften des Kraftstoffsystems
2.B.bei (VAG) V6 TDI Motoren, sowie zum Prifen von:

. Unterdruckdosen z.B. an Klimaanlagen

. Turboladern usw.

. Vakuum bis 0,8 bar

. Druck bis 4 bar

Die SW-Stahl Vakuumpumpe mit Saug- und Druckfunktion ist ein unentbehrliches Werkzeug, welches
flr eine Vielzahl von Tests an selbstfahrenden Systemen und Motoren verwendet werden kann.

Die Handpumpe und die dazugehérigen Aufsdtze kdnnen sowohl zum testen verschiedener Vakuum-
motoren oder Zylinder als auch zum Uberpriifen aller Komponenten oder Systeme, die mit Vakuum/
Druck arbeiten und eine hinreichende Versiegelung voraussetzen, genutzt werden. Die Pumpe und
das mitgelieferte Zubehor eignet sich dartber hinaus auch zum Ablassen von z.B. BremsflUssigkeit.

Schlduche, 60 cm
Winkelstiicke
Verbindungs-
Behilter mit Deckel J 1 J stiicke
zum Arbeiten
\ uuum
Behadlter mit Deckel e Saugnapf
zum Aufbewahren

= -l-
Schlauchstiicke
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MONTAGEANLEITUNG ZUM ABLASSEN VON BREMSFLUSSIGKEIT

Fig.3 Brake Bleeding Assembly

Befestigen Sie einen der 8 cm langen Schlau-
che an der Handpumpe und einen mit dem
Deckel des Auffangbehalters

Befestigen Sie einen weiteren der 8 cm langen
Schlduche an der Unterseite des Deckels

Bringen Sie nun den 60 cm langen Schlauch
mit dem verbleibenden Anschluss an der
Oberseite des Deckels

Wahlen Sie aus den mitgelieferten Adaptern
einen zum Ablassschlauch passenden aus

Stecken Sie den Adapter auf den Ablass-/An-
saugnippel

Plazieren Sie einen Schraubenschlissel / eine

Zange auf die Ablassschraube der Bremsvor-

richtung, I6sen Sie diese Ablassschraube aber
noch nicht.

Uberzeugen Sie sich davon, dass die Hand-
pumpe den Modus ,IN"anzeigt und pumpen
Sie 15 - 20 mal um ein Vakuum aufzubauen

Losen Sie nun die Ablassschraube der Brems-
vorrichtung und die Bremsflissigkeit wird
allmahlich in den Auffangbehalter abgesaugt

Entfernen Sie ungefahr 5 ml der Bremsflissig-
keit, dann ziehen Sie die Ablassschraube der
Bremsvorrichtung wieder an

. Wiederholen Sie den Vorgang an den verblei-

benden Bremssatteln



SW STAHL

VAKUUMPISTOLE MIT SAUG- UND DRUCKFUNKTION

Die Vakuumpistole ist ein prazises robustes und einfach zu bedienendes Handwerkzeug. Siehe Abb. 2.1
Die Haupteinheit des Werkzeugs bilden der Pumpenkdrper, die beweglichen Griffe und die Messein-
heit, welche sowohl das erreichte Vakuum (in HG / BAR) als auch den vor- handenen Druck (Psi/ Bar)
anzeigt. Der Druck- bzw. der Vakuummodus kann mit Hilfe des Einstellungsmechanismus wie

folgt ausgewahlt werden:

1.  Fureine Vakuumprifung drehen Sie den Einstellungsmechanismus bis der Auswahlpfeil auf den
Anwendungspfeil mit der Bezeichnung “IN" zeigt (Abb. 2.1).

2. Fureine Prifung des Drucks drehen Sie den Einstellungsmechanismus erneut, bis der
Auswahlpfeil auf den Anwendungspfeil mit der Bezeichnung "OUT" zeigt (Abb. 2.2).

2.1 Vakuum 2.2 Druckmodus

@ ACHTUNG

Auch wenn es sich bei der Druckpistole um ein Werkzeug handelt, welches nach den héchsten Quali-
tatsanspriichen und aus hochwertigen Materialien gefertigt worden ist, sollten Sie stets daran den-
ken, das es sich hierbei um ein Prazisionswerkzeug handelt. Daher sollten Sie sorgsam mit dem Gerat
umgehen. Bei unachtsamer Bedienung, z.B. die Verwendung des Werkzeuges unter extrem heil3en
Temperaturen (heifse Motoren, Feuer, etc.) kdnnte die Genauigkeit des Werkzeuges in Mitleidenschaft
ziehen und unter Umstanden auch zu einem Verfall des Garantieanspruchs fihren.
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VERWENDUNG DER DRUCKPISTOLE
ZUR DIAGNOSE VON MOTORSCHADEN

Bevor Sie davon ausgehen, dass eine Fehlfunktion des Motors die Ursache fir ein bestimmtes Pro-
blem darstellt, seien Sie sich dartiber im Klaren, das ALLE Komponenten eines Motors in hinreichend
gutem Zustand sein missen, damit ein Motor einwandfrei funktionieren kann! Die Vakuumpistole
kann zur Uberpriifung des mechanischen Zustands eines Motors verwendet werden, gewéhrleistet
aber nicht in jedem Schadensfall eine genaue Diagnose der Fehler und/oder Ursachen.

Durch das Anschlieen der Vakuumpistole an einen Mehrzweck-Vakuumport (im Bereich der Drossel-
klappe des Motors) mit Hilfe des mitgelieferten T-Verbindungsstuicks, kénnen eine Vielzahl von Test-
verfahren durchgefthrt werden.

Durch den Test der Vakuumwerte und die Beobachtung der Messnadel im Vergleich zu den Normal-
werten und dem Ublichen Bewegungsverhalten der Messnadel bei Betrieb des Motors im Leerlauf
(Gblicherweise ruhig und mit Werten zwischen 16 in Hg und 22 in Hg, ist es méglich eine Reihe von
Fehlerursachen zu erkennen.

Dies ist keinesfalls eine abschlielende Liste der méglichen Testverfahren. Die Vakuumpistole und die
mitgelieferten Verbindungsstiicke erlauben die Uberpriifung anndhernd aller Komponenten oder
Systeme, die eine hinreichende Versiegelung und Dichte und ein bestehendes Vakuum oder Druck fir
einen einwandfreien Betrieb voraussetzen.

VERWENDUNG DER DRUCKPISTOLE
ZUR UBERPRUFUNG DER TREIBSTOFFFLEITUNGEN

Es gibt verschieden Mdglichkeiten die einwandfreie Funktion und den Zustand der Treibstoffleitun-
gen mit Hilfe der Vakuumpistole zu Uberpriifen. Diese reichen von dem Ablassen von Bremsflissigkeit
bis zum Test der Druckregelung. Mit Hilfe der verschiedenen mitgelieferten Verbindungsstlicke lassen
sich die meisten der vorhanden Leitungen unterbrechen und alle Abschnitte und Leitungen einzeln
prifen. Beim Ablassen des Treibstoffs von Dieselmotoren sollte der Auffangbehalter benutzt werden.
So kann ein Vakuum erzeugt und der Dieseltreibstoff automatisch abgesaugt werden. Nach einigen
Durchgangen sollte auf diese Weise der gesamte Treibstoff abgelassen werden kdnnen. Setzen Sie
hierzu die Vakuumpistole zwischen dem Treibstofffilter und der Treibstoffpumpe an.

VERWENDUNG DER DRUCKPISTOLE ZUR DIAGNOSE .
VON KLIMA-, HEIZUNGS- UND BELUFTUNGSANLAGENSCHADEN

Unter Verwendung der mitgelieferten Verbindungsstlicke kann das Vakuum der Klima-, Heizungs-
und Belliftungsanlage unterbrochen und auf korrekte Funktion hin getestet werden. So lasst sich
unter anderem die prazise Operation der Richtungsklappen innerhalb der Heizungsanlage Gberpri-
fen. Entfernen Sie hierzu die Hauptleitung von der Heizungsanlage und schlief3en Sie stattdessen die
Vakuumpistole an besagter Stelle an. Wahlen Sie den Vakuum-Modus und erzeugen Sie ein geringes
Vakuum wdhrend Sie den Messwert und die ordnungsgemadfe Funktion der Anlage kontrollieren.
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PROBLEM

ANZEICHEN

Normaler Motor

Messwerte liegen bestandig zwischen 16 in Hg und 22 in Hg.

Verschlissene Ventil-
fahrung

Messwert ist niedriger als Ublich. Messnadel schwankt rapide in
einem Bereich von ca. 3 in Hg. Sobald sich die Drehzahl des Motors
erhéht, werden die Messwerte stabil.

Verbrannte oder
leckende Ventile

Messwert schwankt in regelmafigen Intervallen zwischen
normalem und zu niedrigem Wert.

Festsitzende Ventile

Plétzlicher und stofweiser Vakuumverlust.

Undichter Kolbenring

Messwerte sind konstant niedriger als normal. Bei kurzzeitigem
Offnen und Schliefen des Drosselventils ist ein plétzlicher rapider
Abfall des Messwerts zu erkennen. Der Vakuumwert bei Motor-
betrieb im Leerlauf zeigt konstant ca.12in Hg to 16 in Hg an. Bei
Erhéhung der Motordrehzahl auf bis zu 2000 Umdrehungen pro
Minute und plétzlichem Verschluss des Drosselventils sollte sich
dieser konstant niedrige Messwert um 2 in Hg bis 5in Hg anheben.
Ein niedrigerer Messwert ware ein Anzeichen fir einen Fehler.

Kaputte
Zylinderkopfdichtung

Im Leerlaufbetrieb sollte der Messwert zwischen einem normalen
und einem zu niedrigen Wert schwanken. Das gemessene Vakuum
fallt um ca.10 in Hg und kehrt zum Normalwert zuriick, wenn der
oder die defekte(n) Zylinder den Endpunkt erreichen.

Falsches Luft/
Treibstoffgemisch

Ein hochwertiges und richtiges Gemisch Idsst sich an einerlang-
samen Nadelbewegung im Bereich von 4-5 in Hg ablesen. Ein unzu-
reichendes und falsches Mischungsverhaltnis lasst sich an einem
Abfall der Nadel im gleichen Messbereich erkennen.

Zu spate zundung/
Ventilverstellung

Ein konstant niedriger Vakuumwert im Motorleerlauf zeigt eine zu
spate Zindung, Ventilverstellung oder ein gleichmaf3ig verteiltes
zu starres Ventileinstel-lungsverhaltnis an.
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SW STAHL

PROFESSIONAL TOOLS

INSTRUCTION MANUAL
BRAKE VENT AND VACUUM SET
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SW STAHL

BESCHREIBUNG

For universal use, for building up pressure and vacuum. Complete with hose and various couplingsina
case. Ideal for brake and clutch bleeder and to bleed the fuel system e.g. on (ISA) V6 TDI engines as well
as for testing of:

. Vacuum cells e.g. on air-conditioning systems
. Turbochargers etc.

e Vacuum-0,8bar

o Pressure - 4 bar

Tubes, 60 cm
Elbows
Connectors
Container with lid J 1 J
to work with
\ *ll.l.“lllAdapter
Container with lid | \ 7 ' Suction
tostore | cup
]
- o=

Tube pieces



o1424L

TO ASSEMBLE THE UNIT FOR BRAKE BLEEDING

1. Attachone ofthe 3" pipe lengths to the
hand pump and to the reservoir lid

2. Attach another 3" pipe to the bottom of
the cap

3. Attachthe 24" pipe length to the free reser-
voir lid port

L. Selectand appropriate adapter and attaché
to the reservoir hose

5. Attachthe adaptorto the bleed nipple

6. Place awrench on the brake bleeding fitting
butdo notturn

7. Ensuring thatthe mode selectorisin the “IN"
position, pump around 15-20 times to build up
avacuum in the pump system

8. Open the fitting unit the fluid starts to enter
the reservoir jar

9. Remove approx 20z of fluid and then tighten
thefitting

10. Repeat onremaining wheels

Fig.3 Brake Bleeding Assembly
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THE VACUUM / PRESSURE PUMP

The Vacuum Pump is hand held, accurate, robust and easy to use. The basic unit consists of a pump-
body(A), moveable handle(B) and a gauge(C) which displays both vacuum(in HG / BAR) and pressure (Psi
/ Bar). Pressure and vacuum modes can be selected via the mode selector (D) as followed:

1. Forvacuum testing-turn the mode selector until the selection arrow is aligned with operation
arrow labeled “IN" (Fig. 2.1)

2. Forpressure testing - turn the mode selector until the selection arrow is aligned with the
operation arrow labeled

2.1 Vacuum 2.2 Pressure pump

@ CAUTION

Although the Vacuum Pump is manufactured from high quality materials to exacting standards,
please remember that it is a PRECISION INSTRUMENT so please ensure that it is handled accordingly.
Dropping, rough handling, exposure to high temperatures (hot engines, naked flames, etc) or misuse
may jeopardize the accuracy of the pump and may also invalidate the warranty.
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USING THE AUTOMOTIVE VACUUM & PRESSURE TEST KIT TO USING
THE AUTOMOTIVE VACUUM & PRESSURE TEST KIT
TO DIAGNOSE ENGINE FAULTS

Before condemning the engine management system for causing any particular problem, remem-
ber that the engine’'s mechanical components must be in good condition for the engine to perform
properly. Avacuum gauge can be used to check the mechanical condition of an engine, however it is
not foolproof.

By connecting the pump to a manifold vacuum port (this must be the engine side of the throttle
butterfly) with the T connectors provided, a wide array of diagnostic examinations can be conducted.

By examining the range of vacuum readings and the movement of the gauge needle in comparison
to the pressure readings of a normal engine running at idle( typically steady and between 16inHg and
22inHg), it is possible to diagnose a variety of faults.

This is by no means an exhaustive list of tests. The hand pump and adaptors can be used to test
practically any component or system that requires proper sealing, vacuum or pressure to operate.

USING THE AUTOMOTIVE VACUUM & PRESSURE TEST KIT
TO TEST FUEL SYSTEM

There are several uses for the BGS vacuum/pressure tester regarding the fuel system. These range
from bleeding the fuel system to testing pressure regulators. By using the appropriate connector
from the selection included in the kit, most vacuum pipes can be interrupted. When bleeding diesel
fuel systems, it is recommended that the reservoir pot is used. This creates a vacuum in the pot and
the diesel fuel is drawn in. This may need to be completed a few times before the procedure is comple-
te. Connect the pot and gauge between the fuel filter and distribution pump.

USING THE AUTOMOTIVE VACUUM & PRESSURE TEST KIT
TO TEST AIR CONDITIONING AND HEATING SYSTEMS

Using the connectors provided, it is possible to interrupt the vacuum system of the heating/ air con
system to enable safe and precise operation of the heater direction flaps in the heater box. Remove
the main vacuum supply to the unit and replace with the vacuum / pressure tester. Select vacuummo-
de and apply a small amount of vacuum while observing operation and gauge pressure.

n
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FAULT

INDICATOR

NORMAL ENGINE

Reads steady at between 16inHg and 22inHg

WORN VALVE GUIDES

Reads lower than normal and fluctuated rapidly in a range of ap-
proximately 3inHg. As the rpm increased, the reading will become
increasingly steady.

BURNED OR
LEAKING VALVES

Will fluctuate between low and normal at regular
intervals.

STICKING VALVES

Will demonstrate rapid and intermittent drop in vacuum pressure.

PISTON RING LEAKS

Will be low constant and demonstrate a rapid leap following a
quick throttle opening and closing. The vacuum reading at idle will
be low but steady at approximately 12inHg to 16inHg. Increase the
en-gine speed to 2000 rpm and close the throttle sud-denly and
the vacuum should increase 2inHg to 5inHg above its low steady
reading. A smaller reading may indicate faulty rings.

BLOWN CYLINDER
HEAD GASKETS

Atidle the reading will fluctuate between a normal and a low rea-
ding. The vacuum will drop approximately 10inHg from the normal
reading and return to normal each time the defective cylinder or
cylinders reach lining point.

INCORRECT IDLE AIR/
FUEL MIXTURE

Rich mixture will read as a slow up and down movement over a
range of around 4inHg-5inHg. Lean mixture appears as a drop over
the same range.

LATE IGNITION/
VALVE TIMING

Steady low vacuum reading at idle indicates late ignition or valve
timing or a uniformly close setting of the valve lash
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SW-STAHL GMBH
An der Hasenjagd 3 « D-42897 Remscheid
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